18 / Ctvrtek 14. 1. 2021

ROZHOVOR
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Katapultaz ze Su-7U nad PriStpem,
to hyla docela velka surovost

Arnost Pacola
@horackenoviny.com

PRISTPO - Pilot nékdejsi-
ho 20. stihaciho bombardo-
vaciho pluku v Namésti nad
Oslavou FrantiSek Kruzik se
dvakrat v Zivoté katapultoval
z leticiho taktického proudo-
vého bombardéru Su-7 €esko-
slovenského letectva. Poprvé
to bylo v roce 1970 pfi cviceni
nad Polskem, kdy ho omy-
lem sestielil polsky stihac
v kabiné MiGu-21. 50. vyroci
této udalosti jsme ¢tenafum
Horackych novin pfipomné-
li rozhovorem, ktery vysel
23. ervence 2020.

Podruhé v Zzivoté se teh-
dejsi major FrantiSek Kruzik
Gspésné katapultoval z leti-
ciho Su-7U nad lesy za Prist-
pem 10. ledna 1984. Tehdy ale
v ,sucku“ nesedél sam. Letél
coby velitel roje a instruktor
na zadnim sedadle v letounu
s dvojim fizenim (takzvanou
sparkou) s nadporucikem Mi-
roslavem Jahodou. Provadéli
tzv. vyvozni let nad mraky.

Proudovy bombardér Su-7
byl vybaven klasickym pod-
vozkem pridového typu, kdy
dvé nohy s koly ma letoun
pod kiidly a tfeti nohu pod
pridi. V pfipadé Su-7 se pii-
dova noha s jednim kolem
zasouvala smérem dozadu
do Sachty v trupu. Pfi sestu-
pu na pfistani osadka pfi vy-
souvani podvozku a pruletu
nad letistém zjistila, Ze se pra-
vé ona piidova noha nevysu-
nula. A to byl zacatek pozdéj-
§1 havarie. Byvaly bojovy pilot
Josef Kruzik se s nami opét
ochotné podélil o vzpominky
na ty dramatické okamziky.

0d fidiciho létani jste ko-
lem pul tfeti odpoledne toho
lednového dne v roce 1984
dostali pokyn vystoupat
do vysky 1500 metriia vysu-
nout podvozek s pretiZenim.
PiibliZte nam, jak jste muse-
li manévrovat, aby ta noha
z trupu ,vypadla“. Laicky si
fikim, Ze nejlepsi by byl asi
prudky prfechod z vodorov-
ného letu do stoupani. Pak
by asi zikon setrvacnosti pii-
sobil nejvice na vyklopeni za-
seknuté nohy.

Mate v zasadé dobrou pred-
stavu, bylo potfeba udélat
néjaky manévr, protoze pfi
kazdé zméné sméru vznika
sila pfetizeni. A kdyz je to
ve sméru hlava-nohy, tak se
to pretizeni udava v jednot-
kach kolikrat vétsi sila puso-
bi na clovéka, nezZ je zemska
tize. TakzZe jsme délali fadu
manévri a béhem nich jsme
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se také pokouseli s tim pod-
vozkem manipulovat, zasou-
vat ho, vysouvat atd.

Manipulace s podvozkem
v tom stroji probihala jak?
Tahali jste za néjakou paku?
Podvozek sucka byl ovlada-
ny hydraulikou a ovladac byl
v kabiné. Byla to packa, kte-
rou se ovladal rozdélovac tla-
ku hydrauliky. Spravné by se
asi mélo fici, Ze to bylo elek-
trohydraulické zatfizeni. Ale
kdyz tyto pokusy o vysunuti
podvozku byly netispésné, tak
na zaveér jsme dostali pokyn
pokusit se 0 nouzové vysou-
vani. To uz byl dalsi systém,
ktery je ovladany stlacenym
vzduchem. Ale situace se ne-
zménila, pfedni podvozkova
noha se ne a ne vyklopit.

Prisla komise na to, proc se
predni podvozkova noha ne-
chtéla vysunout - a nakonec
se asi vysunula?

Tu zahadu se nepodafilo od-
halit.

V letounu Su-7 jste vy, jako
instruktor, sedél za pilotem
Miroslavem Jahodou pred
vami. Vase sedacka nebyla
nijak vyvySena, takZe jste
meél velmi ztiZzeny vyhled do-
pfedu. Konstruktéfi letadla
to vyresili tak, ze pro pripad
pristani a zlepSeni vyhledu
jste mél k dispozici vysouva-
ci periskop.

SpiS neZ periskopem bych
to nazval sklopnym zrcadlem,
které se vysunulo nad obrys
kabiny, ale v tomto pfipadé
to nemélo na nic vliv. To bylo
zafizeni, aby instruktor mél
lepsi kontrolu pfi pfistavacim
manévru.

Kdybyste takovy periskop
méli i zespoda a mohli jste
se podivat pod bficho letadla
a na podvozek, hned byste
védéli, jak to s tou nevysunu-
tou-vysunutou nohou je.

Néco takového by urcité
zadny konstruktér neudélal,
prosté pro kazdou letovou
moznost neni mozné navrho-
vat konstrukéni feSeni.

Ale kdyz vidim na dnes$nich
letadlech ruzna ¢idla, ¢lovék
by cekal, Ze miiZe byt na bf¥i-
chu trupu néjaka mala otocna
kulova kamera, ktera by se
podivala do boki i dopiedu
jak tovypada s podvozkem.

O nécem takovém jsem
neslySel, na suckach nic ta-
kového nebylo, ale je pravda,
7Ze na predchazejicim typu
MiG-15 byly jednoduché me-
chanické ukazatele stavu
podvozku. Kdyz se podvozek
vysunul, tak se u hlavnich kol
nad povrchem kridla a viedu
na pridi vysunula ty¢inka se
stupnici. Na tu bylo mozné se
podivat. Ale tyto mechanické
ukazovatele jesté neukazova-
ly to dtilezité - jestli je podvo-
zek ve vysunuté poloze také
zajistény.

Nemohla byt pfi¢inou nevy-
sunuti podvozkové nohy tie-
ba vzpficena speciilni lizina
vedle kola, kterou byla sucka
SU-7 také vybavena?

To neni pravdépodobné,
navic liziny se netykaly nasi
»sparky“. Lizinami byly vy-
baveny aZ modernéjsi série
Su-7BKL, které mély opravdu
kololyzovy podvozek. Hyd-
raulikou vysuvné malé lyzicky
mély za ukol snizit zatiZeni
povrchu pfi pfistani na trav-

natou, tedy nezpevnénou
plochu. Ten celkem mohutny
proudovy eroplan byl totiz
schopny pusobit i z travna-
tych ploch.

Z popisu letu také vyplyva,
Ze tésné pred vasi katapulta-
zi dostal pilot jiného letadla
za tukol priblizit se k vam
a zkontrolovat vysunuti pfi-
dové nohy podvozku.

Ten pilot byl také na vycvi-
kovém letu a provadél sestup
podle pfistroji, ale v okamzi-
ku, kdy my jsme dostali pfikaz
letét do prostoru, urceného
pro katapultaz, tak on byl jesté
daleko. Snazil se k nam pfi-
blizit, ale uz to nestihl. A my
sami jsme nevédéli, kde je, uz
jsme byli v prostoru pro kata-
pultaz a navic bylo tak Spatné
pocasi, ze jsme byli radi, ze
jsme ten prostor viibec nasli.

V jakeé rychlosti a vysce jste se
katapultovali?

Bylo to nékolik set metrti nad
zemi. Uz jsme méli malo pali-
va na néjaké stoupani - a ani
by to nemélo vyznam. Jestli si
dobfe vzpominam, méli jsme
né&jakych ¢tyfi sta metrd nad
zemi, navic nas k zemi tlacily
mraky, které byly nad nami.
Rychlost jsme méli kolem
450 kilometra v hodiné.

Katapultiz z nizko leticiho
tryskace, to urcité neni nic
prijemného.

Je to docela rana a s clové-
kem to zachazelo docela drsné
pravé proto, Ze ta katapultaz
probéhla v malé vysce. Za-
chranny automaticky systém
reaguje na rychlost a vys-
ku v okamziku katapultaze
a podle toho 1idi i rychlost
ukont, které to zafizena musi
provést. VSe nasleduje vel-
mi rychle a s cClovékem se to
nemazli. V poslednich sériich
sucek systém zabezpecoval
zachranu pilota i z nulové
vysky pfi minimalni rychlosti
150 km/h.

V monografii Su-7 jsem se
docetl, Ze pro katapultaz z le-
tounu s dvojim Fizenim to byl
spojeny systém.

V Su-7 byl systém postupné-
ho opusténi letadla nastaveny
tak, Ze obé sedacky byly pro-
pojeny jen v tom smyslu, Ze
jestliZe jeden z pilotd pouzije
madla pro provedeni katapul-
taze, tak dokud ta katapultaz
neprobéhne, druhy pilot je

zablokovany. Piloti se zkratka
musi katapultovat postupné,
aby se zabranilo kolizi pfi sou-
Casné katapultaci obou pilotu.

Ze zpravy vyplyva, Ze jste do-
padli do lesa Sest kilometru
jihovychodné od Jaroméfic.
To muselo byt nékde v lesich
nad PfiStpem.

Ano, to je komplex lest ko-
lem Rokytné, tedy za Prfist-
pem.

TakZe jste na padacich do-
padli do lesaa...

..a zustali jsme
na stromech. Sami jsme
z téch stromu slezli, nasli
jsme se navzajem, Sli jsme
lesem a nad nami uz létal
eroplan, ktery mél s nami
spojeni. Soucasti vybaveni pa-
daku totiz byla nouzova dav-
ka a také radiostanice. Takze
s jeji pomoci uz jsme komu-
nikovali a eroplan nad nami
nam dokonce upfesnil smér,
kudy z toho lesa. Vysli jsme
ven z lesa, kde nedaleko byla
hajovna, a daluZbylo pole. Sli
jsme na to pole s hromadou
slamy, trochu jsme ji nahrabali
a chtéli ji zapalit, aby nas na-
Sel zachranny vrtulnik, tusim
Mi-8, ktery tam opravdu po-
tom priletél.
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TakZe uZ jste nehledali jako
Vy sam v roce 1970 po kata-
pultazi v Polsku néjakou ze-
médélskou usedlost, odkud
by se dalo zatelefonovat.
Hledali jsme, hledali. Ko-
legu Mirka Jahodu jsem jesté
predtim poslal do zminéné
hajovny, jestli tam maji tele-
fon. Vratil se za chvili s tim,
Ze telefon nemaji. A pan, kte-
ry tam Stipal dfevo, se nene-
chal nijak vyrusit a jenom mu
fekl - jestli hledate tu svoji se-
dacku, tak ta lezi tamhle.

A to mu ani nenabidl ,,proti-
sokovy“ horky caj po takové
dramatické lednové letové
udalosti?

Nenabidl, ale mozna ani
pfesné netusil, o co Slo.
A nebo to byl takovy morous.

Jak daleko od vas dopadlo le-
tadlo, ze kterého jste se kata-
pultovali?

Bylo to jen par set metr
od naSeho dopadu na pada-
cich, nebylo to moc daleko.

Ve zpravé o prubéhu letu se
pise, Ze letoun byl znicen, do-
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Fragmenty Suchoje Su-7U v misté dopadu do lesa.

Slo k pozaru trosek a na les-
nim porostu byla zptisobena
mala Skoda.

To ani nevim, Ze by tam byl
néjaky pozar. Samoziejmé le-
toun pfi dopadu néjaky strom
znicil. Ale nevzpominam si, ze
by se mluvilo o tom, Ze by tam
byl pozar.

Byl jste se v lese nad Pristpem
pozdéji nékdy na misto hava-
rie podivat? Trefil byste tam
jesté? Dnes je ten hluboky les,
tahnouci se azk Rozkosi, kvil-
li kiirovci téméf vykaceny.

Dnes uz bych to misto asi
nepoznal, uz je to dlouha
doba.

Méli jste pak po té havarii
néjaké nepfijemnosti, vyset-
fovani, zakazy létani a po-
dobné?

Neméli jsme z toho zadné
potize tohoto druhu, i kdyz
samoziejmé néjakou chvili tr-
valo, nez jsme mohli zase dal
létat. Pokud si vzpominam,
délali nam rentgen patere, ab-
solvovali jsme i néjakou reha-
bilitaci. Mirek Jahoda mél jen
trochu pohmozdénou ruku,
ale nebylo to nic vazného.

Nepfijemné bylo, Ze se né-
ktefi funkcionafi domnivali,
Ze jsme snad s tim eroplanem
mohli pfistat. Ale to uz pak
jsou jen dodatecné spekula-
ce. Ty se objevi vzdycky, kdyz
mate udalost za sebou a pre-
mysli se - co by, kdyby. Ale
kdyz sedite v kabiné letounu
a palivo vam ubyva, je potfe-
bajednat rychle a rozhodnout
se okamzité.

Kdyz srovnate zazitky z kata-
pultiZe v roce 1970 ve vysce
téméf deseti kilometri nad
Polskem a v roce 1984 hod-
né nizko za PriStpem, ktery
z nich byl horsi?

V Polsku jsem v okamziku
katapultaZze necitil Zadnou
bolest, nebyla to néjaké velka
rana, zachranny systém pilota
asi mohl pracovat diky velké
vysce mého tehdejsiho letu
pomaleji a plynuleji, kdezto
nad PfiStpem se mi to zdalo
jako docela velka surovost.
Ale v Zivoté to tak je, zvlasté
v tom leteckém, Ze ¢lovék ni-
kdy nevi, co vSechno se muze
stat.

Fotografie jsou ze zdroju
archivu utvaru a pana Marti-
novského a reprodukované se
svolenim panu dr. Jifiho Vla-
cha a Jana Dabravcika.



