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aplanovali nam elektromobilitu.

K zasuvkam mame zacit jezdit

tankovat uz brzy, kompletni ,,pfe-

pnuti“ ma nastat za deset patnact

let. Po Evropé se chystaji tovarny
na baterie, vyTobci kondi s vyvojem spalo-
vacich motorii, vSe je davno nalajnované.
Ale také dost nepfipravené a kulhajicina
obé nohy. -

Jak to je vlastné ted? Co se stane, kdyZ s
auto do zasuvky poridime uz zitra? Roz-
hodli jsme se preZit vanocni svatky za vo-
lanty elektroaut, modernich posli budouc-
nosti. Jesté ted je nam z toho tizko.

Jaka bateriova auta to byla, nefekneme.
Nechceme, protoZe si to nezaslouzi. Sama
o sobé jsou dobra, mit normalni pohon,
jsou skvéla. To, Ze elektricka trakce pro
vsechny je nesmysl, plati pro vsechny, tak-

* ¥e se omezime na obecnou specifikaci. Je-
den z nas jezdil evropskym autem, druhy
¢inskym. Oba s pfiblizné stejnym udava-
nym dojezdem kolem CtyT set kilometrd.
Evropské mélo vétsi baterii, takZe to bylo
s trochou odiikani realné, ¢inské bylo hod-
né optimistické, v realu v zimnfm pocasi
ujelo polovic.
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Zivot u nabijecky

Za volanty se st¥idali motoristé, ktefisi
0 sobé dovoli fici, Ze jsou zkuseni, maji za
sebou statisice kilometrti, doma pestry auto-
park. I's elektromobily maji dost zkusenos-
ti. Chtéli jsme bateriova auta vyzkouSet jako
bérni uzivatelé, kteri do nich pfesednou
z normalniho vozu. Nechtéli jsme ménit na-
vyky, pfizptisobovat jim Zivot. Vydrzelo
nam to asi ptilden, pak se nés zivot tocil ko-
lem auta a nabfjeni. Museli jsme se v nich za-
bydlet: tento ¢lanek také vzniklu nabijecky.

7dtivodiiovat, zkoumat, patrat a omlou-
vat jsme nechtéli - shovivavost k elektroau-
tiim tlaenym na silu odmitame. Chteli
jsme normalné jezdit! Nakonec jsme hlav-
né éekali a lamentovali. Rozumime tomu,
Ze nejsme idealni uzivatelé elektromobilu.
Chybi nam nejzakladnéjsi véc: jedna nabi-
jecka doma a druhd v praci.

A jak jsme nakonec zjistili: i kdyby byla

pred domem, je nutné mit garaz - takovou, '

kde neni zima. Jste na stopé: Zit v zimé

s elektromobilem byl odistec. Jeden se otu-
7oval, aby nékam dojel, druhy si rozmaftile
v auté topil. Na to upozoriuji i sami vyTob-
ci, Ze topeni je v elektroautech velky zrout.

o

Jaké to tedy byly tydny? Zpomalené. Ideal-

ni uzivatelé elektroaut nejsme. Jeden jezdi
hlavné delsi trasy, tfikilometrové piiskoky

, kolem komina“ povazuje za nesmysl a obe-

oy

jde'se bez nich. Druhy byl smitlivejsi, na
dvacetikilometrovych pojizdkach po mésté
se nemusel omezovat, jenze mit na to velké
SUV za 1,7 milionu je nesmysl, to uznte.

A bohuzel se ukazalo, Ze na nic jin€ho vlast-
né elektromobil moc dobry neni.

Co? dokonale ukézala cesta do Mnicho-
va. Stotficitkou jsem jel dohromady asi tak
sto kilometrii (je to pofad po dalnici, v Né-
mecku ¢astecné bez rychlostniho limitu),
ale tfeba od Plzné se plouzil k nabijecce na

. hranici s kamiony. JestéZe nasnézilo, jinak

bych byl za blbce. I tak jsem se dokodrcal
s energii na poslednich tficet kilometri -
ty jsem Setfil, kdyby nefungovala vyhléd-
nuta nabijecka (taky byl jeden z portd
mimo provoz).

Na vylet v kozichu

,Ciianem* (prostorné SUV) jsem jezdil
hlavné po okreskach a dalnicich. Vyhrad-
né na tisporny rezim auta ve velmi vlaz- .
ném tempu: na okreskach nejvys osmde-
sat, spis k Sedesati, po dalnicich se rozdo-
vadél nejvys na sto dvacet, ale vétSinou se
drzel stovky. A i kdyZ bylo minus sedm,
moc netopil. Lo
. Plachténi po okresce je jesté snesitelné a
brzdou provozu nejste, na dalnici je to pek-
Jo. Plouzici se elektromobily po dalnici
mezi kamiony jsou realitou dneska a podle
vieho i budoucnosti. Ovéfeno na vlastni
nervy. KdyZ jsem poteboval - byt s plné
nabitym autem - namisto planovanych sto
dvaceti kilometrti za den najet dalSich sto
Sedesit (na otocku z Prahy do Plzné), bylo
z toho celodenni dobrodruzstvi. ”
Jako obrovsky Zrout energie se ukdzala zi-

momfiva baterka, ktera zivi elektromotor.
Ona se totiZ musi po vyjeti natemperovat,
aby pracovala v optimalnim rezimu. Opét
- pokud neméte garaz, kde se auto stale do-
biji a pfedehifiva, jste v zimé nahrani. Kdyz
bylo kolem Vanoc minus Sest, sezrala ba-
terka, ktera se po mrazivé noci probouze--
la, na osmi kilometrech pétactyficet kilo-
metrii dojezdu.

Nabijeni jsme si nakonec osahali: nasli si
nabijecky, kde nebyva nacpano. Sem tam
viak néjaka nefunguje. Tém, kde se po pri-
pojeni jednoho elektroauta druhé uz nena- ’
bije, jsme se vyhybali. U té nejmodernéjsi
v Cesku se dvakrat vypnulo nabijeni. Prima,
pokud se to stane, kdyZ nejste pobliz a po
par hodinach se vratite k'nenabitému autu.

Piipojite se - a co ted? 1 u opravdu rychlé
nabfjecky stravite pilhodinu. Cucet do mo-
bilu jako ostatni miZete, neni to ale pro
kazdého. Viechny kamarady a tety obvola-
te - a pak? Ostfileni elektromobilisté si
vozi tablet a precetli uz cely internet.
Ovsem kdy? tak nabijite t¥ikrat za den
s rozjivenymi vyrostky na palubé, venku
leje, mrzne nebo oboji, je to na blazinec.

Piité pribalite néco na hrani. Kolega se
snazil zabavit posadku déti krmenim hra-

nolky z fast foodu - posilal jim je po jedné
a nechaval kolovat. Zoufali lidé délaji zou-
| falé véci, kdyz uz dojdou slova na slovni
fotbal. A pokus nabit z poloviny vybitou ba-
terku v garazi z 230voltové zasuvky skon-
| &l fiaskem: auto napsalo, Ze plné bude za
36,5 hodiny. .
 Zapisky z palubniho deniku (nabijeni):
6.ledna - O stupiid, start s dojezdem 377
| km, auto zahtaté po 177 kilometrech jizdy,
priimé&rna rychlost 87 km/h. Baterie nabita

na 14 procent (dojezd 35 km), nabijeni u
| 50kW rychlonabijecky do 100 procent
(udavanych 400 km) za 1 hodinu 35 minut,
' TakZe: elektromobil za milion a t¥i étvrts
Je plné pouzitelny na priskoky do kancela-
Te, obchodu a skolky s dojezdem realné
250 kilometrti. Pro srovnani: naftovym
C(?mbi nizsi stiedni tfidy za Sest set tisic
ujedete na jednu nadrz osm set kilornetrﬁ;
zatopite si a muZete jezdit sto t¥icet i vic
vyzkousSeno. :

Drahy a zbytecny Sperk

Elektromobil je fajn, kdyz vam kamarad
ukazuje, jak skvéle startuje od semaforu
aza Jizdy si tiSe prede. KdyZ vam ho nékdo
puléi nabity, je to prima. Ale ,.existovat®

S nim, to je Silenost pro specifickou minia-
turni skupinu uzivateld. .

. Ten méné zmrzly a nastvany z nas dvou
Jje smirlivejst: ,Lze s nim Zit a nakonec i do-
cela dobfe, jen je tfeba trochu zpomalit

a udélat par kompromisit. Pokud vam to
sFop‘za pocit vyjimecnosti, ktery jesté bate-
riova auta vyvolavaji, tak proc ne. Ale
vvzhlsdem k tomu, Ze elektromobily plane-
té nicim nepomahaji a Ze existuji plné
f}lnkéni stroje za zlomek jejich ceny, je je-
jich pofizeni vlastné hloupost.*

Bateriova elektromobilita prosté neni au-
tqmobilismus a ani funkéni fesent pro plos-
né nasazeni. Je to ocistec nebo kratochvile
pro nékoho, kdo Zije v paralelnim svéts, ve
kterém se o auto stara vic nez o déti, A jak
tf).dopadlo? Bateriového posla budoucnos-
ti jsem nechal v Mnichové a $el na vlak. Za

360 korun mé dovezl do Prahy o piil hodi-
ny rychleji nez auto na baterky.
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